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Zaznam
z jednani ve véci Uzemni studie silniénich obchvatl obci StraZnice a Petrov konaného dne
16.01.2014 ve 12.30 hod. vbudové Krajského uradu Jihomoravského kraje v zasedaci
mistnosti 240.

Pritomni: dle prezencni listiny

Cilem jednani bylo provést pro dotéené obce a pro dotéené organy prezentaci dokonéené
1. etapy — analytické &asti Uzemni studie silni¢nich obchvatl obci StraZnice a Petrov (déle
jen Uzemni studie), poskytnout informace o diléich predpokladech pro zpracovani 2. etapy —
navrhové C¢asti a ha zakladé diskuze pritomnych tyto predpoklady upfesnit.

lednani zahajila pani Bc. Hana Nedomova, predsedkyné Vyboru pro dzemni planovani
a dopravu Zastupitelstva Jihomoravského kraje. Uvedla, Ze cilem prace je navrhnout reseni,
které umozni obcim nezbytny rozvoj a minimalizuje negativni vlivy dopravy na Zivotni
prostredi a verejneé zdravi. ZdUraznila, ze v ramci reseni bude ze strany Jihomoravského kraje
kladen dlraz na komunikaci s obcemi.

Ing. arch Hamrlova privitala pfitomné.

Ing. arch. Houzarova shrnula dosavadni pribéh zpracovani Uzemni studie. 1. etapa Uzemni
studie — analytickd ¢ast byla odevzdana po dokoncéeni prejimaciho fizeni v prosinci 2013,
v elektronické podobé na CD byla rozeslana jako priloha pozvanky na dnesni jednani. Termin
dokonceni 2. etapy — navrhové casti je 31.03.2013. Upozornila, ze v nasledné prezentaci
predstavi zhotovitel analytickou ¢ast a také nové skutecnosti, které vyplynuly po zahajeni
praci na 2. etapé uzemni studie.

Zastupce zhotovitele, Ing. Novak, predstavil varianty feseni tras silnicnich obchvatl obci
Straznice a Petrov z hlediska dopravniho a nejzavaznéjsi limity a strety variant s ochranou
prirody a urbanizovanym Uzemim, limity a stfety nasledné podrobnéji specifikovali odbornici
zhotovitele na Zivotni prostfedi a urbanismus.

Pfedmétem feseni Uzemni je navrh silnice II. tridy v parametrech silnice I. tfidy jako obchvat
mésta Straznice a obce Petrov ve variantach. Provérované reseni v zadném pripadé nebude
plnit funkci ndhradniho feseni za rychlostni silnici R55, dohodnuta trasa silnice R55 dle
dokumentace pro Uzemni fizeni bude i nadale v Uzemi respektovana. Re$eni viak muze
vytvorit alternativu pro pfipad, ze dojde k oddaleni realizace silnice R 55. Varianty obchvatl
budou feseny vidy v souvislosti se silnici R 55.

Uzemni studie bude vychazet z Celostatniho séitani dopravy 2010 (CSD), ktery uvadi dopravni
zatéZ cca 9000 vozidel, k roku 2035 pak dle platnych koeficientd 12000 — 13000vozidel.
Uzemni studie zohledni nehodovost v Gzemi (Udaje z roku 2008 — 2012). Cilovym rokem pro
navrh Feseni bude rok 2035.

Ing. Novak prezentoval nésledujici varianty obchvatd obeci:

Varianta nulova:

Silnice 1/55 vede v Uzemi mezi Petrovem a StradzZnici v historické stopé, ktera nejkratsi cestou
bez vyznamnych vyskovych rozdild az do neumérného nardstu dopravnich intenzit
pfirozenym zplsobem zajistovala potfeby dopravni obsluhy celého Uzemi. Vedeni silnice
v této stopé prochazi centry obci, a tak je z hlediska zajm{ ochrany prirody a krajiny bez
vyznamnéjsich konfliktl, nebot Uzemim neprochazi pres zvlasté chranéna dzemi ani uzemim



soustavy NATURA 2000 a i z hlediska predmeétu ochrany nejblizsich chranénych Gzemi je
mozné vyloucit negativni vliv na tato Gzemi.

Vzhledem k narlistu dopravnich intenzit v poslednim desetileti se problémem stava zejména
prijezd obcemi a s tim spojené problematické kfizeni mistniho provozu a nelinosné zhorseni
podminek pro prechazeni chodct. Hlukova a emisni zatéz podél této komunikace v obou
obcich prekracuje Unosné limity a vyjimka ze zakona je udélena do roku 2025.

Var. A

je pfevzata z projektové dokumentace zpracované vroce 1999 spoledénosti HBH jako
preloZka sil. 11/426. Tato varianta fesi pouze prelozku sil. 11/426 jako severozapadni obchvat
Straznice. Podle dokumentace pro Uzemni rozhodnuti, zpracované HBH Brno v roce 1999,
bude sil. 11/426 pfeloZena v délce cca 3,8 km v kategorii S11,5/80. Vyskové redeni je
uzpusobeno jako protipovodnova hraz, chranici mésto Straznice pred zaplavami.

Var.C

Tato varianta resi pouze severovychodni obchvat Straznice jako propojku obchvatu Vnorov
s prelozkou sil. 11/426, varianta A. Bez tohoto Useku nebude z pohledu mésta Straznice
uspokojivé fungovat zadna z variant obchvatd, nebot by nadale musela veskerd doprava od
Veseli n/M. projizdét centrem. Délka trasy je — podle zvolené trasy obchvatu Vnorov - od
cca 2,5 km do 3,0 km. V misté kriZzeni s Zeleznicni trati je uvazovano se silniénim nadjezdem.
Vyskova poloha by méla jako protipovodrova ochrana doplnit technickd opatreni
havrhované ve varianté A.

Var B.1 - jizni obchvat Petrova

je pfevzata ze studie zpracované US Brho vroce 2002, dle studie cervena varianta
vyhodnocena ve studii jako optimalni (vyhyba se uUzemim soustavy Natura 2000
a zaplavovym oblastem).

V porovhani s ostatnimi zvazovanymi variantami lze tuto variantu charakterizovat nejvétsim
hegativnim vlivem na krajinny raz Uzemi a hejvétsim zaborem zemédélského pldniho fondu.
Vliv na krajinny raz je zdlraznovan zejmeéna s ohledem na vyskové vedeni trasy obchvatu,
ktery opousti rovinaté dzemi nivy reky Moravy a vybiha do kopcovitého terénu okraje Bilych
Karpat. V této oblasti véak trasa vede téméf vyhradné po zemédélsky intenzivné vyuzivané
ptidé a na rozdil od variant vedouci nivou feky Moravy témeér nezasahuje ekologicky
i esteticky cenné ekosystémy, které rovnéz utvareji krajinny raz celého Uzemi. S ohledem na
jeji délku a nuthost budovat narocné mostni objekty, je investiéné narocna. Vyhodou této
trasy je to, Ze miji Uzemi soustavy NATURA 2000 a vede (aZ na jedinou vyjimku) ,pouze” IV.
z6nou ochrany CHKO Bilé Karpaty.

Délka trasy — po pripojeni na stavajici sil. I/55 ¢&ini cca 4,9 km. Zde mGze byt konec stavby
obchvatu Petrova, nebo spojny bod do varianty A jako severozdpadniho obchvatu Straznice.
PIna funkce obchvatu obou obci vsak bude naplnéna az po zprovoznéni varianty C.



Var. B.2.1

je navrzena jako severni obchvat obce Petrov, resici propoj mezi sil. I/55 a pfeloZzenou 11/426
— varianta A. Zde mUze byt konec stavby obchvatu Petrova, nebo spojny bod do varianty A
jako severozapadniho obchvatu Straznice. Trasa délky cca 3,5 km je vedena v soubéhu
s Batovym kanalem Uzemim Natura 2000, pricemz zasahuje do zaplavovanych Uzemi, a proto
je nutno pocitat se slozitym zaklddanim. Vytvari tim hraz ovliviujici pratokové poméry
feSeného Uzemi (zhotoviteli neni znam podrobnéjsi stupen zpracovani, nez linie zakreslena
do prilozené mapky). PIna funkce obchvatu obou obci mlze byt naplnéna az po zprovoznéni
varianty C.

Sir$i vztahy

[

Shrnuti k variantam:

Reseni obchvat(l obci je Fedenim silnic II. tfidy v parametrech silnic I. tfidy. Reseni dle
var. B.2.1 je problematické zhlediska zasahu do chranénych Gzemi (Uzemi soustavy
Natura 2000) a ovlivnéni zaplavovych pomér(. Varianta B.1 ma problémy v zasahu do
zemédélsky vyuzivanych ploch a ve vétsi délce, ktera trochu snizuje jeji Gcinnost-
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Dale uved| vystoupeni spolupracujicich odbornik(:

Ing. Obrdlik a Ing. Svehlik ze spolednosti WELL Consulting podrobné specifikovali
strety jednotlivych variant s prvky ochrany pfirody a krajiny. K nejvétsim stretim
dochazi v pripadé varianty B.2.1 (severni varianta obchvatu Petrova). Tato varianta v
podstaté rozdéluje Uzemi EVL Straznicko ,na dvé poloviny“, pricemz odborné
biologicka vyznamnost tohoto zasahu nespodivd ani tak v predmétu soucasné
ochrany tohoto Uzemi — ohnivacka ¢ernocarného, nybrz v zasahu do cennych biotopl
v uzemi sfadou vyznamnych pfirodnich fenoménl. Tyto fenomény jsou pritom
zasazeny véemi variantami vedoucimi nivou reky Moravy, v Uzemi EVL je tento zasah
nejvyznamnéjsi. Ing. Obrdlik a Ing. Svehlik uvedli, Ze ohnivaéek &ernoéarny je druh na
Moravé (zejména jizni a jihovychodni) Casty, pfi€emzZ se v poslednich letech $ifi i do
Cech (zejména vychodnich a jiznich). Druh je dle soudasné legislativy (dle provadéci
vyhladky 395/1992 Sb. kzdkonu & 114/1992 Sb., vplatném znéni) zafazen do
kategorie silné ohrozenych druhd. leho legislativni ochrana a ochrana vramci
soustavy Natura 2000 je tedy neopomenutelna.

Z predmétl ochrany PO Bzenecka Doubrava — Straznické Pomoravi, ktera je zasazena
zejména variantou A a B.2.1 byl na jednani zddraznén zejména zasah do biotopu
strakapouda jizniho, pfip. i strakapouda prostfedniho.

V pripadé varianty jizniho obchvatu Petrova (B.1) bylo konstatovano jeji vedeni
prevdiné intenzivné zemédélsky vyuZivanou krajinou, pficemZz kromé zasahu do
krajinného razu stoji za pozornost zejména kfizeni s vodnim tokem Radéjovky. Podél
toku se vine jediné Uzemi nachazejici se v jiné neZ IV. (nejnizsi) zéné ochrany CHKO, a
to ve Il. zéné ochrany. Dale zastupci spoleénosti WELL Consulting poukazali na
prichod obchvatu kolem pamatkové rezervace Vinné sklepy PlZe, které jsou viak
v relativné velké vzdalenosti od koridoru obchvatu. Na zavér bylo uvedeno, ze
vzhledem k vedeni obchvatu témér vyhradné intenzivné vyuzivanou krajinou, je touto
variantou zasazeno vyrazné meéné cennych ekosystémda, nez je tomu v pripadé vedeni
obchvatu nivou Feky Moravy.

Ing. arch. Kabela okomentoval dopady do Uzemnich pland obci, resp. zaélenéni
predloZenych variant obchvatd do Gzemi z hlediska zastavéného Uzemi a z hlediska
uzemnich plan(. Z hlediska vazeb obci k jejich zazemi a urbanistické mu potencialu je
nejvice problematickad trasa B.1 dle prezentace v pfiloze, kterd zasahuje do obou
krajinnych celkl — do Fiénitho luhu i kulturni krajiny. Poukazal na zdplavové Uzemi
vodnich tok( v Uzemi. Vechny varianty se budou vymezovat k R 55.

Ing. Novak uved|, Ze viechny varianty budou hodnoceny a porovnany mezi sebou. Jednim
z hledisek bude ekonomické hodnoceni. Dle orientatniho odhadu vychazejiciho z
pfedchozich studii se jednd o ¢astku cca 1,5 mld. K&, priéemZ cca 1/3 této castky tvofi
obchvat StrazZnice a cca 2/3 obchvat Petrova, jedna se o stavebni prace, komplexni realizace
se predbézné odhaduje na cca 2 mld. K&. Varianty B.2.1, B.2.2 a C nebyly dopracovany do
podrobnosti variant A a B.1 variant a jejich nacenéni do cenové Urovné 2013 proto nebylo
k dnesnimu jednani zpracovano.



Intenzity dopravy

Model rozdéleni dopravnich zatézi mezi R 55 a obchvaty obci byl zpracovan v materidlech
pro ZUR vroce 2008. Aktualizace na Celostatni séitani dopravy 2010 dosud nebyla
provedena. Rovnéz k dnesku nebyl zpracovan model dopravnich zatézi pro zjisténi podilu
dopravy na obchvatech a v priljezdu obcemi. Tento stav ZUR nefesi, nebot se zabyva pouze
stavem s R55. Situaci ovlivni Tahova studie silnice R 55, ktera ma byt projednavana v prvni
poloviné roku 2014. Strategicky materidl MD CR ,Sektorovéd strategie I1“ uvadi v oblasti
dopravnich zatizeni oproti Celostatnimu séitani dopravy z roku 2010 a vyhledovym zatézim
dle TP 225 diametralné nizsi hodnoty. Ve 2. etapé bude provérena relevantnost dopravnich
zatézi v souvislosti s navrhem technického reseni variant obchvatu.

V navazujici diskuzi bylo diskutovano:

Ing. arch. Hamrlova se dotazala na realnost varianty B.2.1 (severni varianta, ktera je ve stretu
s ochranou pfirody), zhotovitel pfislibil projednat ochranu prirody kvariantdm s organy
ochrany prirody a AOPK cca za 14 dni, je nejisté, zda je tato varianta z hlediska zajma
ochrany prirody a krajiny realizovatelna.

Pan Ing. 3asinka, byvaly starosta Strazinice preferuje vytvoreni trasy severniho obchvatu,
ktery zaroven vytvori opatreni proti povodnim. Dle jeho nazoru lze dohodnout omezeni
vyplyvajici z ochrany prirody a NATURY. Navrhoval Upravu reSeni varianty A, diskutoval
rozlozeni a moznost umisténi mimourovriovych kfizovatek (dale jen MUK) v predlozeném
systému navrzenych dopravnich tras a zménu dopravniho napojeni Petrova véetné MUK pro
var. A.

Ing. Novak odpovédél, ze zohlednéni limitd v Uzemi v pripadé severni varianty se projevi
ha vysi investi¢nich naklad( — prichod dzemim Natura 2000, nelinosné naplavni nivy, atd.
Pani starostka z Petrova preferuje severni variantu obchvatu Petrova, a to severné Batova
kanalu.

Dale pan Ing. Sasinka poukazal na strfet variant obchvatd Straznice s hnizdistém kolihy velké
ha loukach u Straznice a Vnorov, ktery oznadil za hlavni divod neulspésnych snah realizace
obchvatl v minulosti. Zpracovatelé posouzeni vlivu na pfirodu a krajinu ve spolupraci se
zastupci organu ochrany pfirody a krajiny (Mgr. Navratil, 0ZP KrU JMK) uvedli, Ze hnizdéni
kolihy velké v této oblasti jiz nékolik let zaznamenano nebylo. Vyskyt ZCHD (tzn. i kolihy
velkeé) bude v dalSich fazich popsan, vyhodnocen a konzultovan s prislusnym strediskem
AOQPK.

Pani starostka Straznice ocefuje praci na Uzemni studii, ktera vyhledava nejvhodnéjsi reseni.
Pan starosta Veseli nad Moravou pozaduje, aby studie respektovala napojeni na Vnorovy a
Veseli nad Moravou, preferuje var. C.

Ing. Marec konstatoval, ze prioritou v Uzemi je silnice R 55, avsak neni jasné, jak dopadne jeji
realizace, nebot tunel pro jeji trasu v chranéném Uzemi je v podstaté nerealizovatelny, proto
je Ucelné drzet zaroven alternativni feseni, kterym jsou obchvaty obci.

Ing. Svarcova, zastupce Krajské hygienické stanice, vitd vSechna fedeni sméfujici
k minimalizaci negativnich vlivli nejen na prirodu a krajinu, nybrZ také na lidské zdravi.

Ing. Novak uved|, Ze vsouladu se zadanim studie bude provedeno objektivni hodnoceni
a posouzeni viech variant reseni.



Pritomni se dohodli, Ze:

Specialisté zhotovitele pro ochranu pfirody projednaji konkrétni omezeni vyplyvajici
pro jednotlivé varianty, zejména pro variantu B.2.1, s organy ochrany pfirody — OZP
KrU JMK, Spravou CHKO Bilé Karpaty a také AOPK CR na zvlaétnim jednani.

K nejasnostem vyplyvajici z dnesniho jednani, zejména neujasnénosti omezeni
jednotlivych variant z hlediska ochrany prirody, bude svolano interni jednani za Ucasti
zhotovitele, pofizovatele, odboru dopravy a odboru Zivotniho prostfedi KrU JMK,
jednani zajisti a pozvani rozesle Ing. arch. Houzarova.

Pro Uéely dopracovani Uzemni studie budou pouZity na dnednim jednani
prezentované intenzity dopravy, vychazejici z Celostatniho séitédni dopravy (CSD) 2010
a vyhledovych intenzit na sil. I/55 pro rok 2035. Tato celkova zatéz — pro pfipad, Ze
jesté neni zprovoznéna sil. R55 — ¢ini cca 13.400 voz./24 hod Podil dopravy na
obchvatech je uvazovan vsouladu se studiemi obdobnych obchvatd v oblasti
Kunovice-Veseli n/M. — Vnorovy z let 2007-2009 ve vysi cca 70%. V pritahu Straznice
by pak zbyvalo cca 4.000 voz/24 hod a v pritahu Petrova pak cca 2.700 voz/24 hod.
Podrobnosti - viz prezentace v priloze.

Dalsi jednani prob&hne v rdmci rozpracovanosti navrhové ¢asti v Unoru 2014 v Brné
za pritomnosti dotéenych organl a organizaci, k jednani bude prizvano také mésto
Veseli nhad Moravou.

Kontaktni osoby pro komunikaci jsou:

za porizovatele Ing. arch. Hana Houzarova, tel: 541651317, e-mail:
houzarova.hana@kr-jihomoravsky.cz
za zhotovitele Ing. Jifi Racek, tel: 543 516 544, e-mail: racek@pk-ossendorf.cz

Pfilohy:

Prezendni listina
Prezentace

Zaznamenala: Ing. arch. Houzarova dne 22.01.2014



Prezentni listina
z jedndni konaného ve véci ,Uzemni studie silniénich obchvatii obei Straznice a Petrov” dne
16.01.2014, v12.30 hod. konaného vbudovd Krajského GFadu Jihomoravského kraje,
Zerotinovo nam. 3/5, v Brné, v zasedaci mistnosti €.240.
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Prezendni listina
z jednani konaného ve véci ,Uzemni studie silni€énich obchvata obci StraZnice a Petrov” dne
16.01.2014, v12.30 hod. konaného vbudové Krajského ufadu lJihomoravského kraje,
Zerotinovo nam. 3/5, v Brné, v zasedaci mistnosti €.240,

Iméno Organizace Telefon e-mail Podpis
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Zaznam
z jednani konaného ve véci Uzemi studie silnice 1/50 v Gseku Brankovice — KoZugice a Uzemni
studie silniénich obchvati obci StrdZinice a Petrov dne 29.01.2014, ve 13.00 hod. v budové
Krajského ufadu Jihomoravského kraje v zasedaci mistnosti 119A.

Pfitomni: Dle prezencni listiny

Jednani zahdjila Ing. arch. Hamrlova, vedouci odboru Uzemniho planovani a stavebniho fadu,
privitala pritomné a struc¢né shrnula Ucel zpracovani predmétnych dzemnich studii.

Nasledovala diskuze o variantach feseni tzemnich studii.

Ing. Obrdlik prezentoval vysledky jednani konaného dne 27.01.2014 v Luhacovicich. Jednani se
Ucastnili zastupci Spravy CHKO Bilé Karpaty, Agentury ochrany prirody a krajiny (Ing. Gatakova
a Ing. Jagos) a zastupci zhotovitele (Ing. Obrdlik, Mgr. et Ing. Svehlik, Ing. Stanék). Zastupci
SCHKO Bilé Karpaty zminili, ze od pocatku projednavani obchvatd obou obci (tj. od 90. let, kdy
byl poZadavek na realizaci obchvatll poprvé projednavan), uprednostriuji variantu jizniho
obchvatu obou obci, a to presto, Ze by v tom pripadé obchvaty obou obci vedly pres Uzemi
CHKO. Tento pohled na danou problematiku byl navic podpofen zarazenim Gzemi nivy feky
Moravy do soustavy NATURA 2000 (EVL Straznicko, PO Bzeneckd Doubrava — Straznické
Pomoravi), ke kterému doslo po vstupu CR do EU. Bylo zddraznéno, ze severni varianty
obchvat( vedou nivou feky Moravy, ktera je z ekologického hlediska cennéjsi nez IV. zéna
CHKO, ktera by byla zasaZena jiznim obchvatem obou obci. Zdsah do vodniho toko Radéjovky -
[l. zdbna CHKO - nepovaZuji zastupci SCHKO za podstatnou prekdzku. Na tomto jednani tedy
byla vyslovena pochybnost moznosti realizace severnich variant obchvat( z dlivodu zasahu do
Uzemi soustavy NATURA 2000, pricemz zejména variantu severniho obchvatu Petrova povazuji
z ekologického pohledu za nepfijatelnou. Ing. Obrdlik doplnil, Ze severni varianta obchvatu
Petrova je za soucasného legislativniho stavu nerealizovatelna.

K Uzemni studii silni¢nich obchvat( obci StréZnice a Petrov:

Bylo dohodnuto, Ye Uzemni studie silniénich obchvat(l obci StrdZnice a Petrov bude
dopracovana ve variantadch, které byly dokumentovany v analytické c¢asti. Na jednani
v Luhacovicich zaznélo, Ze predmétem zajmu Spolecnosti ornitologické je varianta ,severni
obchvat Straznice”. Uzemni studie bude vzasadé dopracovdna ve variantach, pripadné
upravenych, prevzatych z podrobnéjsi dokumentace, kterd byla jako podklad souéasti zadani.
Na zakladé hodnoceni a posouzeni bude doporucena nejvyhodnéjsi varianta.

K Uzemni studii silnice 1/50 v Useku Brankovice - KoZusice:

V rozpracovanosti 2. etapy po vyhodnoceni viech Uzemnich predpoklad(, zajmu, prfipominek
a vyjadreni obci, byla navriena nova varianta STRED. Problémem jizni varianty je zasah do
regionalniho koridoru v misté jeho zalsténi do regionalniho biocentra.

PFitomni se dohodli, ze
e jizni varianta bude upravena tak, aby se vyhnula mistu zausténi regionalniho
biokoridoru do regionalniho biocentra a jeji pfipojeni na silnici I/50 bude situovano
do oblasti Liskovec (pfi kfiZovatce se silnici 11/433),
e je nutné podrobnégji, do Urovné ostatnich variant, dopracovat variantu STRED, aby
mohla byt spolu s ostatnimi variantami hodnocena a posouzena,



e do RIMK bude predloZen Dodatek ¢. 1 ke smlouvé o dilo, ve kterém bude primérené k
dobé potiebné pro dopracovani varianty STRED oddalen termin pro odevzdani 2. etapy
Uzemni studie silnice 1/50 v Useku Brankovice — Kozusice.

Kontaktni osoby pro komunikaci jsou:
Pro Uzemi studii silnice 1/50 v Useku Brankovice — Kozusice a pro Uzemni studii silni¢nich
obchvatu obci Straznice a Petrov:
- za porizovatele Ing. arch. Hana Houzarova, tel: 541651317, e-mail:
houzarova.hana@kr-jihomoravsky.cz
- za zhotovitele Ing. Jifi Racek, tel: 543 516 544, e-mail: racek@ pk-ossendorf.cz

Zaznamenala: Ing. arch. Houzarovd, dne 11.02.2014
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Zaznam
z jednani ve véci Uzemni studie silniénich obchvati obci Straznice a Petrov konaného
dne 12.03.2014 ve 14.00 hod. v budové Méstského ufadu ve Straznici

PFitomni: dle prezenéni listiny
Omluveni: Bc. Hana Nedomova, Ing. Stanislav Koukal, Ing. David Horal, pani starostka
mésta Hodonin

Cilem jednani bylo provést pro dotéené obce a pro dotéené organy prezentaci 2. etapy —
navrhové ¢asti Uzemni studie silniénich obchvati obci Straznice a Petrov (dale jen
Uzemni studie) pfed dokonfenim a na zakladé diskuze pfitomnych upfesnit vysledky
dosavadni prace.

Jednani zahajil pan Ing. Antonin Tesafik, &len rady Jihomoravského kraje. Uvedl, Ze cilem
prace je navrhnout feseni, které umozni obcim nezbytny rozvoj a minimalizuje negativni vlivy
dopravy na zZivotni prostfedi a vefejné zdravi. Zdaraznil, Ze v ramci fedeni preferuje ze strany
Jihomoravského kraje komunikaci s obcemi. Poté vyzval Ing. Novaka, zastupce zhotovitele
k provedeni prezentace.

Zastupce zhotovitele, Ing. Novak, predstavil varianty feSeni tras silni¢nich obchvati obci
Straznice a Petrov z hlediska dopravniho a nejzavaznéjsi limity a stfety variant s ochranou
pfirody a urbanizovanym uzemim, limity a stfety nasledné podrobnéji specifikovali odbornici
zhotovitele na Zivotni prostfedi a urbanismus.

Predmeétem feSeni je navrh silnice Il. tfidy v parametrech silnice |. tfidy jako obchvat mésta
StrazZnice a obce Petrov ve variantach. Provéfované fedeni v Zadném pfipadé nebude pinit
funkci nahradniho Feseni za rychlostni silnici R55, dohodnuta trasa silnice R55 dle
dokumentace pro Uzemni fizeni bude i nadale v uzemi respektovana. ReSeni v8ak mulzZe
vytvofit alternativu pro pfipad, Ze dojde k oddaleni realizace silnice R 55. Varianty obchvat
budou feseny vzdy v souvislosti se silnici R 55.

Uzemni studie bude vychazet z Celostatniho séitani dopravy 2010 (CSD), ktery uvadi
dopravni zatéz cca 9000 vozidel, kroku 2035 pak dle platnych koeficientd 12000 —
13000vozidel. Uzemni studie zohledni nehodovost v Gizemi (Udaje zroku 2008 — 2012).
Cilovym rokem pro navrh feSeni bude rok 2035.

Ing. Novak prezentoval nasledujici varianty obchvatl obci:
Varianta nulova:

Silnice 1/55 vede v Uzemi mezi Petrovem a StrazZnici v historické stopé, ktera nejkrat$i cestou
bez vyznamnych vySkovych rozdill az do neumérného narlstu dopravnich intenzit
pfirozenym zpusobem zajiStovala potfeby dopravni obsluhy celého Uzemi. Vedeni silnice
v této stopé prochazi centry obci, a tak je z hlediska zajmu ochrany pfirody a krajiny bez
vyznamnéjsich konfliktl, nebot’ nepfinasi vlivy nové vystavby v izemi.

Vzhledem k narustu dopravnich intenzit v poslednim desetileti se problémem stava zejména
prujezd obcemi a s tim spojené problematické kfizeni mistniho provozu a neunosné zhorseni
podminek pro pfechazeni chodcu. Hlukova a emisni zatéz podél této komunikace v obou
abcich prekraCuje unosné limity a vyjimka ze zakona je udélena do roku 2025.

Var. A

je pfevzata z projektové dokumentace zpracované vroce 1999 spoleénosti HBH jako
prelozka sil. 11/426. Tato varianta Ffesi pouze pfelozku sil. 11/426 jako severozapadni obchvat
Straznice. Podle dokumentace pro Uzemni rozhodnuti, zpracované HBH Brno v roce 1999,
bude sil. 11/426 prelozena v délce cca 3,8 km v kategorii S 11,5/80. VySkové feSeni je
uzpUscbeno jako protipovodiiova hraz, chranici mésto Straznice pfed zaplavami.



Var.C

Tato varianta feSi pouze severovychodni obchvat Straznice jako propojku obchvatu Vnorov
s prelozkou sil. 11/426, varianta A. Bez tohoto Useku nebude z pohledu mésta StréZnice
uspokojivé fungovat Zadna z variant obchvatl, nebot by nadale musela veskera doprava od
Veseli n/M. projizdét centrem. Délka trasy je — podle zvolené trasy obchvatu Vnorov - od
cca2,5 km do 3,0 km. Vmisté kfizeni s Zzelezni¢ni trati je uvazovano se silniénim
nadjezdem. VVySkova poloha by méla jako protipovodriova ochrana doplnit technicka opatfeni
navrhovana ve varianté A.

Var B.1 —jizni obchvat Petrova

je pfevzata ze studie zpracované US Brno vroce 2002, dle studie &ervena varianta
vyhodnocena ve studii jako optimalni (vyhyba se Uzemim soustavy Natura 2000
a zaplavovym oblastem).

V porovnani s ostatnimi zvazovanymi variantami Ize tuto variantu charakterizovat nejvétsim
negativnim vlivem na krajinny rdz uzemi a nejvétdim zaborem zemédélského pudniho fondu.
Vliv na krajinny raz je zdlUrazfiovan zejména s ohledem na vySkové vedeni trasy obchvatu,
ktery opousti rovinaté uzemi nivy Feky Moravy a vybiha do kopcovitého terénu okraje Bilych
Karpat. V této oblasti v8ak trasa vede témér vyhradné po zemédélsky intenzivné vyuzivané
pudé a na rozdil od variant vedouci nivou feky Moravy téméf nezasahuje ekologicky
i esteticky cenné ekosystémy, které rovnéz utvareji krajinny raz celého Uzemi. S chledem na
jeji délku a nutnost budovat naro€né mostni objekty, je investitné naroCna. Vyhodou této
trasy je to, Ze miji uzemi soustavy NATURA 2000 a vede (az na jedinou vyjimku) ,pouze” V.
zbnou ochrany CHKO Bilé Karpaty.

Délka trasy — po pfipojeni na stavajici sil. 1/55 &ini cca 4,9 km. Zde muze byt konec stavby
obchvatu Petrova, nebo spojny bod do varianty A jako severozapadniho obchvatu Straznice.
PIna funkce obchvatu obou obci vSak bude naplnéna az po zprovoznéni varianty C.

Var. B.2.1

je navrzena jako severni obchvat obce Petrov, feSici propoj mezi sil. 1/55 a pfelozenou 11/426
— varianta A. Zde mlze byt konec stavby obchvatu Petrova, nebo spojny bod do varianty A
jako severozapadniho obchvatu Straznice. Trasa délky cca 3,5 km je vedena v soubéhu
s Batovym kanalem uzemim Natura 2000, pfiéemz zasahuje do zaplavovanych Uzemi, a
proto je nutno pocitat se slozitym zakladanim. Vytvari tim hraz ovliviujici priatokové poméry
feSeného Uzemi (zhotoviteli neni znam podrobnéjsi stupen zpracovani, nez linie zakreslena
do prilozene mapky). Plna funkce obchvatu obou obci muze byt naplnéna az po zprovoznéni
varianty C.

Na zékladé analyzy uzemi se nabizi navrhnout a provéfit k varianté B.2.1. jeSté variantu
B.2.3, trasovanou v tésném soubéhu s Batovym kanalem - viz pfiény fez terénem a
zakres do mapy:

SILNICE 111426
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Tato varianta vSak znamena téz vyrazné vlivy z hlediska ochrany prirody a krajiny, kdy mimo
vazny stfet s EVL Stréznicko (podobny jako u varianty B.2.1) pfibyva navic riziko
vyznamnéjSich stfetu z hlediska zvlasté chranénych druhu rostlin a Zivogichl, protoze vede
v prostoru cennéjSich biotopu, nez varianta B.2.1.

Po jednani s organy Ochrany pfirody byl vznesen podnét k provéfeni moznosti vedeni
obchvatu Straznice jihem v navaznosti na variantu B.1 obchvatu Petrova.

Tato varianta, ani navrh koridoru trasy vedeny jihem StrézZnice, nebyly pfedmétem zadani,
proto nebude se souhlasem zadavatele vramci této studie dale rozpracovavana ani
pojimana do vyhodnoceni. Podle vyjadfeni organu ochrany pfirody v3ak je to varianta, ktera
z hlediska OP nevykazuje témér zadna negativa. Z dopravniho hlediska by bylo mozno
s ohledem na omezené moznosti pfipojeni centra obce a delsi trasu pfivadéée od vyhledové

R55 (s vyuzitim var. C) usuzovat na nizsi u¢innost, nez by mohly dosahnout ostatni varianty.
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Shrnuti k variantam:

Reseni obchvatl obci je FeSenim silnic II. tfidy v parametrech silnic I. tfidy. ReSeni dle
var. B.2.1 je problematické zhlediska zasahu do chranénych Uzemi (Uzemi soustavy
Natura 2000) a ovlivnéni zaplavovych pomeéru. Varianta B.1 ma problemy v zasahu do
zemeédeélsky vyuzivanych ploch a ve vétsi delce, ktera trochu snizuje jeji U€innost-

Déle Ing. Novak uvedl vystoupeni spolupracujicich odborniku:

- Ing. Obrdlik ze spoleénosti WELL Consulting podrobné specifikoval stfety jednotlivych
variant s prvky ochrany pfirody a krajiny. K nejvétsim stfetim dochazi v pfipadée
varianty B.2.1 (severni varianta obchvatu Petrova). Tato varianta v podstaté rozdéluje
uzemi EVL Straznicko ,na tfi ¢asti“, pfiemz odborné biologickd vyznamnost tohoto
zasahu nespodiva ani tak v pfedmétu soucasné ochrany tohoto Uzemi — ohnivacka
¢ernoéarného, nybrz v zasahu do cennych biotopl v Uzemi s fadou vyznamnych
pfirodnich fenoménl. Tyto fenomény jsou pfitom zasaZzeny vSemi variantami
vedoucimi nivou feky Moravy, V uzemi EVL je tento zésah nejvyznamnéjsi. Ing.
Obrdlik uvedl, Ze ohnivacek cernocarny je druh na Moravé (zejmena jizni a
jihovychodni) &asty, pficemz se v poslednich letech Sifi i do Cech (zejména
vychodnich a jiznich). Druh je dle souasné legislativy (dle provadéci vyhlasky
395/1992 Sb. k zakonu €. 114/1992 Sh., v platném znéni) zafazen do kategorie silné
ohroZenych druhl. Jeho legislativni ochrana a ochrana v ramci soustavy Natura 2000
je tedy neopomenutelna. Zasah do EVL je z procesniho hlediska velmi problematicky
a pfi soucasné legislativni situaci je tato varianta v podstaté neprosaditelna.

Z predmétd ochrany PO Bzenecka Doubrava — Straznické Pomoravi, ktera je
zasazZzena zejména variantou A a B.2.1 byl na jednani zdiraznén zejména zasah do
biotopu strakapouda jizniho, pfip. i strakapouda prostifedniho.

V pfipade varianty jizniho obchvatu Petrova (B.1) bylo konstatovano jeji vedeni
pfevazné intenzivné zemédélsky vyuzivanou krajinou, pfiéemz kromé zasahu do
krajinného razu stoji za pozornost zejména kfizeni s vodnim tokem Radé&jovky. Podél
CHKO, a to ve Il. zéné ochrany. Dale zastupci spoleénosti WELL Consulting
poukazali na prichod obchvatu kolem pamatkové rezervace Vinné sklepy Plze, které
jsou véak v relativné velké vzdalenosti od koridoru obchvatu. Na zavér bylo uvedeno,
Ze vzhledem k vedeni obchvatu témér vyhradné intenzivné vyuzivanou krajinou, je
touto variantou zasazeno vyrazné méné cennych ekosystému, nez je tomu v pfipadé
vedeni obchvatu nivou feky Moravy.

- Ing. arch. Kabela okomentoval dopady do Uzemnich plant obci, resp. zaclenéni
pfedloZenych variant obchvatl do Uzemi z hlediska zastavéného Uzemi a z hlediska
uzemnich planu. Z hlediska vazeb obci k jejich zazemi a urbanistickému potencialu je
nejvice problematicka trasa B.1 dle prezentace v pfiloze, ktera zasahuje do obou
krajinnych celkl — do Fi¢niho luhu i kulturni krajiny. Pfinosem varianty B.2.3 je soub&h
dvou dopravnich cest (plavebniho kanalu a silni¢niho obchvatu) v jednom koridoru,
tedy zamezeni dal$i fragmentace krajiny a naru$eni zazitych provoznich a
prostorovych vztahu. Poukazal na zaplavove Uzemi vodnich toku v uzemi. V3echny
varianty se budou vymezovat k R 55.

Intenzity dopravy

Model rozdéleni dopravnich zatéZi mezi R 55 a obchvaty obci byl zpracovan v materialech
pro ZUR vroce 2008. Aktualizace na Celostatni séitani dopravy 2010 dosud nebyla
provedena. Rovnéz k dnesku nebyl zpracovan model dopravnich zatézi pro zjisteni podilu
dopravy na obchvatech a v prijezdu obcemi. Tento stav ZUR nefesi, nebot se zabyva pouze
stavem s R35. Situaci ovlivni Tahova studie silnice R 55, ktera ma byt projednavana v prvni
poloviné roku 2014. Strategicky material MD CR ,Sektorova strategie II“ uvadi v oblasti
dopravnich zatizeni oproti Celostatnimu séitani dopravy z roku 2010 a vyhledovym zatézim
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dle TP 225 diametralné nizsi hodnoty. Ve 2. etapé bude provéfena relevantnost dopravnich
zatézi v souvislosti s navrhem technického feseni variant obchvatu.

Z hlediska vyhaodnosti variant se na zakladé dosavadnich vysledk jevi jako vyhodnéjsi trasa
A realizace varianty A je realngjsi, nebot umoziuje feSeni ve 2 €asovych etapach.

Stavebni naklady

Ing. Novak uved|, ze vSechny varianty budou hodnoceny a porovnany mezi sebou. Jednim
z hledisek bude ekonomické hodnoceni, provedené v cenové urovni roku 2013 (CU 2014
bude vydana cca v pololeti, index cen stavebnich praci ma od roku 2010 lehce klesajici
tendenci).

Orientacnim odhadem ceny realizace se trasa A zatim jevi cca o 2 mld. drazsi. U trasy B
nelze v podrobnosti feSené Uzemni studii zarudit realnost vyfeSeni stietll s ochranou pfirody,
trasa. B se jevi jako rizikova i s ohledem na nejasnou vysi finan¢nich nakladd spojenych
s realizaci pfipadnych kompenzacnich opatieni.

Lze usuzovat, Ze celkove investicni naklady, zahrnujici rovnéz protipovodiiova opatieni a
kompenzaci dopadl na ZP by dosahly podobné vyse jako u trasy A.

VARIANTY
OBJEKTY: A | m5 | 81 | B21 | B22|8B23]| ©C
Komunikace 141 63 199 | 243 | 23 | 240 | 104
Mosty 100 | 46 310 | 25 2 25 63
MUK . = = s s - 45
(Cena zakladnich cbjekiu 240 | 108 | 508 | 268 45 266 | 212

Istavby véetné expertnich Uprav

Rizika 101 45 188 113 19 112 78

Ostatni objekty 57 26 156 69 12 68 65

Provizorni polozka 40 18 85 45 8 45 36

Celkova cena stavby varianty 438 197 938 494 83 490 391

Cena stavby ‘ CELKEM
TRASA A 438 938 391 1766
TRASA B 197 494 83 391 1165

V navazujici diskuzi bylo diskutovano:

Ing. arch. Hamrlova se dotdzala na realnost varianty B.2.1 (severni varianta, ktera je ve
stfetu s ochranou pfirody). Zastupce zhotovitele reprodukoval nazor organt ochrany pfirody
— varianty A — severni obchvat Straznice a Jizni obchvat Petrova neni problém ochrany
pfirody, severni obchvat Straznice a severni obchvat Petrova v trase severné od Batova
kanalu je ve stfetu s EVL v ramci NATURA 2000.

Pan Ing. Sasinka, byvaly starosta Straznice preferoval trasu severniho obchvatu Straznice a
Petrova, ktery zaroven vytvafi opatfeni proti povodnim, pfimknutim trasy silnice k Batovu
kanélu — varianta B.2.3. Dle jeho nazoru lze vyfesit stfet navrhované trasy s EVL s trasou.
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Navrhoval upravu Feseni varianty B, diskutoval rozlozeni a moznost umisténi
mimouroviovych kfizovatek (dale jen MUK). Navrhl kompilaci obou diskutovanych variant, A
a B tak, Ze 1. etapou realizace bude severni ¢ast var. B (kterd je prakticky totozna s var. A)
az po kiizovatku a poté jeji napojeni prickou do stavajici silnice 1/55 mezi Straznici a
Petrovem. Zbyvajici ¢ast var. B severné Batova kanalu by byla 2. etapou realizace.

Ing. Novak odpovédél, Zze zohlednéni limitl v Uzemi v pfipadé severni varianty se projevi
na vysi investiénich nakladd — prachod tzemim Natura 2000, nednosné naplavni nivy atd.
Pan mistostarosta z Petrova odmita feSeni var. A s etapou, nebot’ Petrov ze severu uzemné
omezuje ochrana pfirady a na jihu by Petrov omezoval jiZni obchvat, obec by neméla 3anci
na Uzemni rozvoj. Preferuje severni variantu obchvatu Petrova v trase B, severné Batova
kanalu, pficemz deklarovanou vysi investic nepovazuje za rozhodujici — tim je pfedevsim
udrzitelny rozvoj obce.

Ing. Obrdlik zdUraznil, Ze organy ochrany pfirody i autorizované osoby musi postupovat
v souladu s platnymi pravnimi pfedpisy ochrany pfirody a z tohoto pohledu upozorfiuje na
pravdépodobnost, 2e var. B bude zablokovana pro vyznamné negativni viiv na EVL
Straznicko.

Ing. Franek navrhl upravit kritéria hodnoceni z pohledu zdravi obyvatelstva a z pohledu
zasahu do krajiny.

Ing. Obrdlik vysvétlil, Ze ochrana pfirody ma vice indikatort, nez jiné vlivy na Zivotni
prostiedi a pouhy souéet tedy vysledky zkresluje. Zastupce zhotovitele pfislibil, Ze se bude
touto problematikou zabyvat a Ze budou oddé&leny vlivy na pfirodu a krajinu a na dal&i sloZky
Zivotniho prostredi.

Ing. Svarcova zduraznila potfebu vice podpofit omezeni vlivi na vefejné zdravi, ktera ma
oproti ochrané pfirody mensi podporu v platnych zakonech a pfedpisech, zamyslela se nad
moznosti Upravy hranic EVL — ty néjak historicky vznikly a i zde by mohl byt zohlednén vyvoj.
Ing. arch. Hamrlova pozaduje hodnotit v ramci Uzemni studie 3 pilife — sociélni, ekonomicky
a environmentalni.

Ing. Okanikova upozornila na zaplavové uzemi, bude se vyhlaSovat zaplavové uzemi
Radéjovky. Bylo dohodnuto, ze po ukonéeni jednani se zhotovitel a pani Smutna sejdou nad
podklady.

Jednani zakonéil pan radni Ing. Tesafik. Zamyslel se nad budoucim spravcovstvim a
vlastnictvim novych obchvatl a vyzval zastupce Ministerstva dopravy k vyjadfeni.

Ing. Marec uved|, Ze Ministerstvo trvale podporuje realizaci silnice R 55, obchvaty obci jsou
alternativnim do€asnym fesenim uprav sil. 1/535 a vlastnikem obchvatl by mél tedy byt do
realizace R55 stat. )

Ing. arch. Hamrlova — do ZUR JMK budou prevzaty koridory obou variant, budou posouzeny
komplexné v kontextu scénafd Navrhu ZUR JMK.

Pritomni byli informovani, Zze 2. etapa Uzemni studie bude dokon&ena v terminu 31.03.2014.

Kontaktni osoby pro komunikaci jsou:
- za pofizovatele Ing. arch. Hana Houzarova, tel: 541651 317, e-mail:
houzarova.hana@kr-jihomoravsky.cz
- za zhotovitele Ing. Jifi Raéek, tel: 543 516 544, e-mail: racek@pk-ossendorf.cz

Prezentace z jednani bude rozeslana soucasné se zaznamem z jednani

Prilohy:
e Prezenéni listina

Zaznamenala: Ing. arch. Houzarova dne 18.03.2014
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Prezencni listina

12.03.2014, ve 14.00 hod. v budové Méstského uradu ve Straznici.
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